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Oz

Diinyada tiim medeniyetler deniz kuyilarinda ya da knyilara yakin bolgelerde kurulmus
ve denizler sayesinde kitalar arasinda tagmmmustir. Giiniimiizde o6zellikle ekonomik alanda
denizlerin etkinligi carpict sekilde artmmg ve diinya ticareti giderek artan oranda denizlere daha
fazla bagimli hale gelmistir. Diinya ekonomisine yon veren iilkelerin tamami denizlere kiyist olan
ve denizleri yiizyilardir etkinlikle kullananlardir. Bugiin denizcili§in gemi insa ve deniz
tastmaciliy  gibi  bazi sektorlerinde siralamalar yapilmakla birlikte iilkelerin  denizcilik
potansiyellerinin bir biitiin halinde birbirleri ile mukayese edilmesini saglayan ve yaygin olarak
kullanilan bir kiyaslama modeli yoktur. Aymi zamanda bir iilkenin denizcilikteki gelismislik
diizeyini ortaya koyabilmeyi ve bu sayede denizciliin bir iilkenin ekonomisine katkisini daha
kolay takip edebilmeyi saglayacak bir model gelistirmenin gerekli oldugu diisiiniilmiistiir. Boyle
bir modelin, karar verici konumundaki yoneticilere ve ozellikle politikacilara denizciligin
potansiyelini daha kisa siirede ve kolay anlasilabilir sekilde aciklayabilme olanagim sunabilecegi
ve boylece Tiirkiye'nin giivenlik ve ekonomi stratejilerinin yonlendirilmesine ve bu yonde daha
saglikly kararlar alimabilmesine katk: saglayabilecegi degerlendirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Bilimsel model, denizcilik politikasi, denizcilik egitimi, deniz
ekonomisi, denizci ulus.

A Comparative Model for the Maritime Sector

Abstract

All civilizations around the world have been established on sea coasts or in areas
close to coastal regions and have commuted among continents via the seas. Recently, the
effectiveness of the seas has risen strikingly, especially in terms of economic aspects, and world
trade has become increasingly more dependent on seas. All the countries leading the world
economy are the ones that have both had coastal areas and benefited from it effectively for
centuries. Today, states are ranked in some maritime business sectors such as ship building
and maritime transportation, however, there is not a commonly used scientific model, which
compares countries’ maritime business potential comprehensively. In the meantime, it is thought
that developing a model is needed, where it will reveal the development level in maritime
business and thus enable anyone to track its contribution to economy conveniently. Such a model
could elucidate the true potential of maritime business in a very short time. Therefore, it is
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assessed that it could help lead economic and security strategy of Turkey and make well-thought-
out decisions.

Key Words: Scientific Model, Maritime Policy, Maritime Education, Maritime
Economy, Maritime Nation.

Giris

Diinya yiizeyinin % 71’i, bir bagka deyisle karalarin yaklasik 2,5
kat1 denizler ile kaplidir. Tiim devletleri besleyen ve irtibat1 saglayan en
onemli unsur denizdir. 2000'li yillarin baglarindan itibaren Diinya
yliklerinin yaklasik % 851, petroliin ise % 90’indan fazlasi deniz yoluyla
tasinmaktadir. Diinya ticaret merkezlerinin biiyiik bir boliimiiniin
sahillerde kurulmus oldugu, diinya niifusunun yaklasik % 75’inin ise
sahiller ile sahile yakin bolgelerde yasadigi bilinmektedir. Denizler,
genis kapasiteli ulastirma imkanlari, sundugu sayisiz besin ve dogal
kaynaklarin yaninda alternatif enerji kaynaklar: ile de insanligin ortak
ve vazgecilmez hayat alanimi ve ekonomik miicadele zeminini
olusturmaktadir. Denizciligin bu biiyiik 6nemi tarihte 6zellikle 15"inci
ylizyilda iyice belirginlesmistir. 15'inci yiizyilda kesiflerle birlikte
denizler {izerinden kolonilesme siireci baslamis, kolonilestirilen bolgeler
sinirsiz bir sekilde somiiriilmiis ve ucuz insan giicii ile hammadde,
denizleri kullanan devletlerin anavatanlarina getirilmisti. Bu siiregte
denizleri kullanan Avrupali somiirgeci devletlerin ekonomilerinin
diinyadaki diger devletlere nazaran ¢ok daha fazla gelistigi acik bir
sekilde ortaya ¢ikmaist.

16'na1 yiizyillda ve sonrasinda Bati Avrupa devletleri, denizdeki
giicleri sayesinde ticaret sirketlerini koruyarak ekonomik enerjilerini
yogunlastirmaya ve ticari etkinliklerini artirmaya baslamislardi. 17'nci
ylizyila gelindiginde Avrupa’nin ticaret merkezleri, dolayisiyla da giig
merkezleri  okyanuslardaki  kesiflerin  sonucunda  Akdeniz’den
Atlantik’e, Orta ve Giiney Avrupa’dan Batili denizci devletlere kaymuisti.
Bat1 Avrupa’daki denizci devletler, Giiney ve Giineydogu Asya ile Orta
Amerika’daki tropik {iilkeleri somiirgelestirip 6onceden hig bilinmeyen ya
da Avrupa’da yetismeyen {iriinler yetistirmislerdi. Bu devletler,
ekonomilerindeki gelismeler ve Amerika’dan gelen altin sayesinde,
diinya ticaretine hakim olmaya baslamiglardi. Goriildiigii gibi
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kolonilesmenin  bagladigr ~ 15’inci  yiizyildan itibaren  diinya
denizciliginde soz sahibi olan ve bu durumlarin: asirlar boyunca devam
ettirebilen Bati Avrupa devletleri biiylik bir ekonomik refaha
ulasmiglardir. Bugiin de diinya denizciliginde s6z sahibi olan bu tilkeler
zenginliklerini devam ettirmektedirler.

“Mavi vatan” denizler ve denizciligin iilke ekonomisine
katkisinin dl¢iilmesi ihtiyac1

Bir Tiirk atasozii: “goz odur ki, dagin arkasini gore, akil odur ki,
basa gelecegi bile.” seklindedir. Bu evrensel anlatima gore lider, gozii,
dagin arkasimi goren, akli, basa gelecegi bilendir (Ozdemir, 2008). Bu
atasoziini denizcilige uyarlarsak; “goz odur ki, ufkun otesini gore, akil odur
ki, basa gelecegi bile.” seklinde degistirebiliriz. Denizcilik alaninda ufkun
oOtesini gorebilecek liderlere ihtiyag¢ biiyiiktiir. Yeryiiziinde denizciligin
biiylik onemini kavramis ve iilkesini bu alanda ileri tasimis lider sayisi
maalesef fazla degildir. Denizcilige hak ettigi deger ve 6nemin Ingiltere
ve Japonya gibi sadece cografi zorunluluga tabi olan iilkeler tarafindan
verildigini diistinmek kabul edilebilir bir husus degildir. Denizciligin
denize kiyisi olsun veya olmasin tiim diinya {ilkelerinin ilgi alaninda
tutulmasini saglamak sadece liderlerin degil, bu sektérde hizmet veren
ve alan herkesin gorevi olmalidir. Bu gercevede, denizcilik sektoriinde
yer alan tiim end{istrilerin insanlar tarafindan taninmasi ve bilinmesinin
saglanmas1 onem arz etmektedir. Tiirkiye agisindan bakildiginda iilkeyi
cevreleyen denizlerin de vatanin bir pargasi oldugu gergegini fark
etmek ve halka benimsetmek devletin gorevi olmalidir. Denizlerimiz
aslinda “Mavi Vatan”dr.

Glintimiizde {iilkelerin denizcilik potansiyellerini ve birbirleri ile
mukayese edilmelerini saglayan, Ozellikle deniz tagimaciligi ve gemi
insa alanlarinda diinya f{ilkelerinin durumunu yansitan ve her yil
yayinlanan siralamalar ve grafikler mevcuttur. Ancak, bu tipteki drnek
uygulamalarin mevcudiyetine ragmen, bir durum belirleme ve/veya
kiyaslama modeli heniiz yaygmn olarak kullanimda degildir. Ozellikle
denizciligi bir biitiin olarak ele alan bir modele ihtiya¢ oldugu
degerlendirilmektedir. Denizciligin baz1 dallarin1 giindeme almak ve
tilkeleri buna gore kiyaslamak yerine komple degerlendirme yapmanin
daha uygun olacag: diisiiniilmektedir. Bu sayede denizciligin bir
tilkenin ekonomisine katkisinin daha kolay belirlenmesi ve takip

37



DENIZCIiLiK SEKTORUNDE MUKAYESELI BIR MODEL

edilmesinde de kolaylik saglanmis olacaktir. Bu maksatla olusturulacak
bir model; denizcilik politikasi, denizcilik egitimi ve deniz ekonomisi
ana unsurlar tizerine olusturulabilecektir (Sekil - 1). Denizciligi sadece
ekonomik anlamda yiiksek kazang saglayan belli bash alt sektorlerden
birkag: ile degerlendirmek dogru sonuglar vermeyebilir. Sadece deniz
tasimaciligina yonelik bir siralamayr temel kabul ederek {ilkelerin
denizciligini degerlendirebilmek ve dogru olarak siralama yapabilmek
miimkiin degildir. Oyle olsaydi, tasimacilikta diinyada ilk iki sirada yer
alan Panama ve Liberya'nin diinyanin en denizci {ilkeleri olmalar:
gerekirdi.

Denizeci Ulus
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Sekil 1. Denizciligin dayandig: temeller

Bu calismada, bir durum belirleme ve/veya kiyaslama modeli
olusturmak tizere ilk adimlar atilmistir. Denizciligi bir biitiin olarak
degerlendirmek {izere gelistirilecek bir modelde ¢ok kistasli karar verme
tekniklerini kullanmak miimkiindiir. Cok kistasli karar verme teknikleri
birden ¢ok ve birbiriyle celisen kistaslarin (hedeflerin) oldugu
durumlarda, tiim kistaslar1 goz oniine alarak alternatifleri siralama,
gruplama veya onceliklendirmeye yarayan analitik tekniklerdir (Roy,
1996). Bu tiir bir teknigin kullanilmasi suretiyle, iilkelerin denizci ulus
hedefine ulasma seviyeleri karsilastirilabilir ve bu hedefe ulasmaya etki
eden kistaslarin etki derecelerine gore farkli agirliklarla probleme etki
etmesi saglanabilir. Bu tiir modeller yardimiyla, amaca ulasmada en
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agirbkli olan kistaslar ile daha az agirlikli olanlarin ayrilabilmesi
suretiyle dogru stratejilere yogunlasma suretiyle hedefe hizli bir sekilde
yaklasmak miimkiin olabilecektir. Cok kistash karar verme igin
kullanilabilecek bircok teknik bulunmakla birlikte bu calismada
amacimiza uygun olarak “Fayda Teorisi Yontemleri”nden biri olan AHP
(Analytic Hierarchy Process) (Saaty, 1996) teknigi benzeri bir model
kullanilmaistir.

Bir iilkenin denizcilikteki gelismislik diizeyini ortaya koyabilmek
ve iilkeleri bu alanda karsilastirmak iizere yapilan model gelistirme
¢alismasinda yukarida bahse konu yontemlerden faydalanilmistir. Bu
kapsamda oOncelikle, durum belirleme ve karsilastirmaya imkan
saglayacak ana kistaslar belirlenmistir. Denizciligi bir biitiin olarak ele
aldigimizda ilk akla gelen kistas denizcilik politikasidir. Egitimsiz higbir
olgu diistiniilemeyecegi icin denizcilik egitiminin de incelenmesi sarttir.
Uclincii 6nemli kistas ise deniz ekonomisidir. Miiteakip béliimlerde
belirlenen bu ana kistaslar incelenerek her bir ana kistasin alt kistaslar:
belirlenmistir.

Olusturulan modelde, iilkelerin denizcilik diizeyini ortaya
koymak {izere, belirlenen kistaslara gore tilkeler hakkinda tecriibe ve
uzmanlhiga dayali bir degerlendirme yapilmistir. Ancak, sayisal
verilerden ve istatistiklerden yararlanilarak ayrintili analizlerin
yapilmasini miiteakip mutlak degerlere dayanan degerlendirmeler
yapmak da miimkiin olabilecektir. Degerlendirme ig¢in kullanilan
Olceklendirme, “Analytic Hierarchy Process” yonteminde kullanilan
olceklendirmeye benzer sekilde Tablo 1'deki haliyle olusturulmustur.
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Tablo 1. Bilimsel model degerlendirme 6l¢egi

Sayisal Anlami
Deger

0 Bu kistas altinda bir faaliyet yoktur.

) Bu kistastaki faaliyetler ~COK ZAYIF
seviyededir.

4 Bu kistastaki faaliyetler ZAYIF (Yetersiz)
seviyededir.

6 Bu kistastaki faaliyetler VASAT seviyededir.

8 Bu kistastaki faaliyetler Y1 seviyededir.

10 Bu kistastaki faaliyetler COK IYI seviyededir.

NOT 1, 3, 5, 7 ve 9 Olgekleri ara degerler olarak
kullanilacaktir.

Denizcilik Politikas1

Denizcilik politikasinin ~ olusturulmasinda ilk etken devlet
politikalaridir. Yiizyillar 6ncesinde belirlenerek uygulanagelmis olmasi
gereken devletin temel denizcilik politikasinin iilkeyi yoOneten
hiikiimetler aracihifiyla devam ettirilmesi, hizli karar almay1 saglayacak
sekilde kurumlar arasinda siki bir isbirligi ve koordinasyonun
mevcudiyeti ve denizciligin halk tarafindan benimsenmesiyle ortaya
¢itkan kamuoyu destegi sayesinde denizcilik politikasinin basarili bir
sekilde uygulanmasi saglanabilecektir.

Bir iilkede denizciligin yerlesebilmesi ve gelisebilmesi icin en
onemli kosul o iilkede deniz politikasinin saglam temeller {izerine
oturtulmasidir. Her seyden once devletlerin denizcilik politikalarinin ve
stratejilerinin agik¢a ortaya konulmus olmasi ve bunlarin hiikiimetler
tarafindan da stirekli olarak uygulanmasi sarttir. Buradaki “siireklilik”
terimi vazgecilmez bir kosul olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ulkenin
denizcilik stratejisi bir kez belirlendikten sonra istisnasiz tiim
hiikiimetler tarafindan bu stratejiye uygun denizcilik politikalar
gelistirilmeli ve uygulanmalidir. Bu duruma en iyi 6rnek Ingiltere’dir.
Ingiltere Kralicesi 1. Elizabeth’in (1533-1603); “Ey Amiraller! Ingiltere
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savaga girdigi zaman, dyle bir deniz savas: yapacaksiniz ki, neticede ne diisman,
ne dost, ne de tarafsiz bir millet, deniz ticaret ve kuvvetinde fngiltere’den daha
kuvvetli hale gelmeyecektir.” (Tarak¢i, 2005) ifadesi ile vasiyet olarak
biraktig1 denizcilige yonelik bu emir temel bir denizcilik stratejisidir. Bu
vasiyette deniz giiciinden daha oncelikli olarak deniz ticaretinin onemi
vurgulanmis ve olusturulacak deniz kuvvetinin deniz ticaretini
koruyacak ve devamliigini saglayacak nitelikte olmas: gerektigi satir
aralarinda gizlenmistir. Ingiltere hiikiimetleri denizciligin ticari yoniine
onem veren bu ana denizcilik stratejisi paralelinde tarih boyunca
denizcilik politikalari tiretip uygulayarak denizlerde elde ettikleri askeri
ve ekonomik giiciin stirekliligini saglamislardir. ingﬂtere, aslinda bu
sayede temel giivenlik stratejisini de denizcilige dayandirmistir.
Osmanli Devleti ise belli donemlerde denizlerde hakim askeri giig
olmay1 basarmasina ragmen deniz ticareti boyutunu ihmal ettiginden
siirekliligi saglayamamistir. Osmanli Devletinin ¢dkme nedenlerinden
biri de padisahin ve yonetimde aktif rol alan devlet adamlarinin
denizlerden gelecek gelire ihtiyag duymadiklarina inanmalar1 olmustur.
Fethedilen yerlerden alman vergi gelirlerinin yeterli oldugu
diisiincesiyle deniz ticaretinin getirecegi ekonomik refah goz ard:
edilmis ve deniz ticareti Miisliiman olmayan tebaanin eline birakilmis,
zamanla bas gosteren bagimsizlik ayaklanmalar: siiresince bu biiyiik
ekonomik gii¢, Devletin aleyhine kullanilarak ¢Okiis siirecinin
hizlanmasina neden olmustur.

“Denizci tilke, denizci ulus” sloganiyla uyumlu bir denizcilik
karakteri kazanabilmek igin vazgecilmez ikinci adim; temelleri atilan
denizci devlet stratejilerinin yukarida Ingiltere 6rneginde de belirtildigi
gibi hiikiimet politikalar1 ile desteklenmesi ve bu hususun “stireklilik”
niteligine sahip olmasidir. Bundan sonraki asama ise iilkede mevcut
denizcilik kurumlar1 arasinda siirekli ve diizenli isleyen bir kurumsal
isbirligi ve koordinasyon mekanizmasmin tesis edilmesidir. Ancak bu
sayede denizciligin gelistirilmesi ve mevcut uygulamalardaki
aksakliklarin Oniine gecilmesi maksadiyla hizli bir karar alma ve
uygulama carki isletilebilir. Burada dikkat edilmesi gereken husus
koordinasyon saglanmasma ragmen karar alma siireci arzu edilen
cabuklukta gerceklesmedigi takdirde mevcut denizcilik idari yapisinin
sorgulanmasi ve gerekirse yapisal diizenlemelere gidilmesi yoniinde

41



DENIZCIiLiK SEKTORUNDE MUKAYESELI BIR MODEL

karar alinmas1 zorunlulugunun da kabul edilmesidir. Yapisal isleyigin
cabuklastirilmasinin  saglanmas: uygun hiikiimet politikalarinin
zamaninda uygulanmasiyla miimkiin olabilir. Ornegin bir iilkede
denizcilik alaninda yatirim yapmak igin girisimde bulunan bir
miitesebbis, miiracaat: ile ilgili islemleri tek elden ve sadece tek devlet
kurulusu ile muhatap olarak yiiriiterek kisa siirede (en geg iki ay iginde)
faaliyete gecmek icin gerekli izinleri alabilmek yerine her biri farklh
Bakanliklarin izin yetkilerinde olan bir¢ok devlet kurulusuna miiracaat
etmek ve birinden gerekli izni almadan diger Bakanliktaki islemlere
baslayamayacak durumda birakiliyorsa bir siire sonra yatirim istegi ve
miicadele azmi kirihir. Iste bu durumun oniine gecmenin yolu
denizcilikle ilgili devlet kurum ve kuruluslari arasinda siirekli bir
koordinasyon ve kurumsal igbirliginin tesis edilerek; aksakliklarin tespit
edilmesi halinde hiikiimet tarafindan gerekli 6nlemlerin alinmasinin ve
gerekirse yapisal degisikliklere gidilmesinin saglanmasidir. Bunun
faydalarindan biri de devletin denizcilikten elde ettigi gelirin tek baglik
altinda gruplandirilmasinin miimkiin olmasidir. Tirkiye'de ozellikle
denizcilikle ilgili sektorlerin farkli Bakanliklara dagilmis olmast
nedeniyle devletin denizcilikten elde ettigi toplam yillik geliri tespit
etmek dahi zor bir is haline gelmistir.

Bir {ilkede deniz politikasinin dogru tesis edilmesi ve
uygulanmasinda son adim geri besleme yapilmasidir. Bu amagla
uygulanabilecek yontemlerden biri de anket uygulanmasidir.
Hiikiimetin uyguladig1 denizcilik politikalarinin uygunlugunun test
edilmesine yonelik olarak bagimsiz aragtirma kuruluslarina yaptirilacak
anketler sayesinde hem halkin denizcilige ilgisi artirilmis, hem de
hiikiimetin denizcilik politikalarina kamuoyu destegi saglanmis olur.
Anketlerden elde edilecek sonuglarin diizenli olarak yaymlanmasi
sayesinde denizcilik glindemde tutulabilecek ve halkin denizcilige
ilgisinin de canli tutulmasma katkida bulunulabilecektir. Elbette ki
kamuoyu desteginin saglanmasinda tek bagina anketlerin belirleyici bir
etkisi olamaz. Kamuoyunda denizcilik bilincinin olusturulmasi,
denizciligin tanitilmasi, sevdirilmesi ve yayginlastirilmas: ile ilgili
faaliyetlerin planli ve programli bi¢cimde siirdiiriilmesi saglanmalidir.
Bu konuda daima hatirda tutulmasi gereken husus; topluma oncelikle
deniz ve denizcilik sevgisinin asilanmasinin bir zorunluluk oldugunu
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kabul etmek, daha sonra da ozellikle 6-10 yas gurubundaki ¢ocuklar
basta olmak iizere hedef kitle olan gen¢ niifusu denizci olarak
yetistirmeye yOnelik denizcilik politikalar: belirleyerek uygulamaktir.

Denizcilik Egitimi

Denizcilik egitimi agisindan bakildiginda dikkate alinmasi
gereken alt kistaslar akademik ve operasyonel egitimler, denizcilik
egitiminde Arastirma ve Gelistirme (AR-GE), egitimde kurumlar arasi
koordinasyon ve akreditasyon kurumlarimin mevcudiyetidir. Soz
konusu alt kistaslardan birinin dahi olmayis1 veya yetersiz olmasi
denizcilik egitimini bir biitiin olarak olumsuz yonde etkileyebilmekte ve
cagmn gereklerinin yerine getirilmesinde geri kalinmasmna neden
olabilmektedir.

Egitim insan yasami igin vazgecilmez temel bir unsurdur.
Insanoglu dogumundan itibaren siirekli olarak egitilir. Bu egitim farkl
alanlarda olabilir. Uzmanlagmaya ihtiya¢ gosteren denizcilik egitimi zor
ve pahali bir egitim stiirecidir. Denizcilikte egitimsizlik nedeniyle
denizlerde meydana gelen kazalarin maliyeti oldukca yiiksektir.
Denizlerdeki kaza ve aksakliklar incelendiginde olumsuzluklarin
neredeyse  tamamimin  calisanlarin  egitim  eksiklikleri  ve
yetersizliklerinden kaynaklandigi goriilmiistiir. Bu nedenle denizcilik
sektorliniin kurumsallastirilmis, standartlastirilmis, uluslararasi alanda
kabul goren, denetlenebilen ve degerlendirilebilen bir denizcilik
egitimine ihtiyag¢ duydugu gercegi kabul edilmistir. Diinyada
denizcilikte gelismis tiim {ilkeler, Uluslararasi Denizcilik Orgﬁtﬁ
(International Maritime Organization - IMO)'niin sozlesmeleri,
protokolleri ve belirledigi yiiksek egitim standartlarma ulasmak
amaciyla gerekli Onlemleri almislar, gemilerini modern ara¢ ve
sistemlerle donatmislar ve gemi personelini hem denizde, hem de
karada hizmet igin gelistirilmis egitim programlarina gore
yetistirmiglerdir. Denizcilik sektorii, ticari agidan oldugu kadar, egitim
acgisindan da uluslararas: kurallara baglidir. Denizcilik egitimi 1978 den
itibaren “standart gemi adam1” yetistirmek {izere planlanmigtir. Gemide
calisacak her seviyedeki gemi adami, milliyeti ne olursa olsun, diinyanin
her yerinde STCW 78/95 sozlesmesi kosullar1 gercevesinde egitim
gormek zorundadir. Boylesine temel kurallara ve zorunluluklara tabi
tutulan denizcilik egitiminin; akademik egitimler, operasyonel egitimler,
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denizcilik egitimi alaninda Arastirma - Gelistirme faaliyetleri, denizcilik
egitiminde kurumlar arasi koordinasyon (Kamu ve 0Ozel sektdr) ve
Akreditasyon (mesleki yeterliligi belirleme) Kuruluslari ana basliklar
altinda incelenmesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir. Bu ana
bagliklarin birlestirilmesi veya degistirilmesi ya da ilave basliklar
konulmast  miimkiindiir. Burada amag¢ denizcilik egitiminin
degerlendirilebilecegi ve Olciilebilecegi temel alt baghklar: belirlemektir.

Bilindigi gibi denizcilik alaninda hemen her {iilkede akademik
egitim verilmektedir. Egitim kurumlarmin sayis1 ve gesitliligi dnemli bir
olctittiir. Egitim ve 0gretim ile ilgili programlarin belirlenmesi, egitim ve
ogretim yapacak kuruluslarin belirlenmesi ve denetlenmesi énem arz
etmektedir. Bir iilkede denizcilik egitim ve Ogretimi genel olarak;
Universitelere baglh Denizcilik Fakiilteleri veya Denizcilik boliimleri,
Universitelere bagli Denizcilik Meslek Yiiksel Okullari, Denizcilik
Meslek Liseleri, STCW kurslar1 vermekle yetkilendirilmis 6zel egitim
kuruluslar ve firmalar tarafindan yiiriitiilmektedir.

Elbette s6z konusu genellemenin disinda kalabilecek egitim ve
ogretim faaliyetleri cesitli tilkeler tarafindan uygulanmaktadir. Burada
amag Olciilebilen ve degerlendirme yapilabilen bir “Akademik
Denizcilik Egitim ve Ogretim Sistemi”nin varligindan séz edebilmektir.
Ayrica, giiniimiizde egitim sistemi, her meslek icin gerekli egitim ve staj
programlarini belirleyen, egitimi fiilen icra eden ve egitimle mesleki
yeterliligi akredite eden kuruluslarin ayr1 olmasini gerektirmektedir. Bu
cercevede, bir iilkedeki denizcilik egitim ve Ogretiminin uluslararas:
arenada kabul edilebilmesi i¢in mutlak surette “Egitim Akreditasyonu”
ve “Mesleki Yeterlilik Akreditasyonu”na ihtiyag vardir. Bu nedenle s6z
konusu akademik egitim ve Ogretim sisteminin; sistemli bir sekilde,
uluslararasi camia tarafindan taninan, saygin “Egitim Akreditasyon
Kuruluglar1” tarafindan denetlenmesi bir zorunluluk olarak kabul
edilmelidir. Bu maksatla tilkede bir akreditasyon kurulusuna sahip
olmak amaclanmali, bu yapilamiyorsa uluslararasi akreditasyon
kuruluglarinin denetlemelerine tabi olmak esas alinmalidir (Demirel,
2008).

Denizcilik mesleginin uluslararasi niteligi géz oniine alindiginda
miitkemmel denizcilik ingilizcesine sahip personel yetistirme
zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir. Ayni1 zamanda, teorik derslerin yam
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sira egitimin, ¢alisma ortaminin benzeri bir ortamda pekistirilmesi
gereklidir. Bu maksatla tesis edilen benzetim (simiilasyon) dershaneleri
denizcilik egitimi i¢in vazgecilmez bir unsurdur. Operasyonel egitimlere
agirhk vermeyen bir denizcilik egitim sistemi ¢agin gerisinde kalmis
demektir.

Bir iilkede denizciligin ilerlemesi ve ivme kazanmasi igin
denizciligin her alaninda arastirma ve gelistirme faaliyetlerine 6nem
verilmesi ve kaynak ayrilmasi zorunludur. Denizcilik egitimindeki
kalitenin artirilmas: ve gelismis denizci tiilkelerle rekabet agisindan
egitim alaninda arastirma ve gelistirme faaliyetlerine agirlik
verilmektedir. Bilindigi gibi Japonya tarima uygun olmayan arazi yapisi
nedeniyle yiizyillardir denizle i¢ ice yasayan bir iilkedir. Denizcilik
egitiminde de diinyada soz sahibi iilkeler arasindadir. Japonya’daki
denizcilik egitim kurumlarinin arastirma ve gelistirme faaliyetlerine
verdikleri onem sayesinde Japon denizciligi 6zellikle ekonomik alanda
saygin bir konumdadr.

Denizcilik egitiminde gz ard: edilemeyecek hususlardan biri de
kurumlar arasi koordinasyondur. Farkli kurumlarin faaliyet alanlarina
giren konularda, oOzellikle devlet kurumlar1 arasinda, bazen yetki
karmasasi veya gayretlerin israfi gibi olumsuz durumlarla
karsilagilabilmektedir. S6z konusu olumsuzluklarin asilabilmesi igin
planli, diizenli ve siirekli bir egitim koordinasyonuna ihtiyag vardir.

Deniz Ekonomisi

Bugiine kadar incelenen yerli ve yabanci kaynaklarda deniz
ekonomisi alaninda yer alan denizcilik endiistrilerine ait {izerinde
anlagsmaya varilmis bir siralamayi igeren listeye rastlanilmamuistir.
Ancak, elde edilen kazanglara gore diinyadaki denizcilik endiistrilerinin
siralamalarina farkli kaynaklarda yer verilmistir. Bu konudaki
orneklerden biri Douglas-Westwood tarafindan 2005 yilinda yayimlanan
tablodur. (Tablo 2)
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Tablo 2. Diinya deniz endiistrileri (Douglas-Westwood 2005)

Deniz Tasimacili g

Deniz Turizmi
Off shore ve Gaz Endustrisi
Deniz Urunleri (Gida)

Yan Sanayi

Balikgilik

Gemi Insa

Askeri Gemi Inga

Limanlar

Deniz Canlililar
Yat ve Gezinti Tekneleri insa
Kruvaziyer Turizm
AR-GE
Deniz Servis Endustrisi
Okyanus Sorveyleri
Egitim
Denizalti Teknolojisi
Denizalti Ta gitlar
Deniz Yenilenebilir Enerji

0 100.000 200.000 300.000 400.000 500.go0

Alt Sektor Pazar Gelir Buyukli  gu (milyon ABD Dolarr)

Goriildiigii  gibi so6z konusu tabloda yer alan deniz
endiistrilerinin bir kism1 gerek pazardaki paymn ¢ok kiiglik olmasi,
gerekse kamuoyu tarafindan fazla bilinen sektorler olmamalar:
nedenleriyle ihmal edilebilir. Listede yer alan deniz endiistrilerinin
ozellikle hatirda tutulabilmeyi saglayacak sekilde sayilarinin azaltilmas:
ve gruplandirilmalarinin uygun olacag:r degerlendirilmektedir. Bu
mantiktan hareketle, diinya deniz endistrileri asagidaki on baslk
altinda listelenebilir.

*  Deniz tagimacilig1

*  Deniz turizmi (kruvaziyer, marinacilik, yatgilik)

P

Denizde dogal kaynak isletmeciligi (dogalgaz, petrol, maden
ve denizlerdeki yenilenebilir enerji kaynaklari)

*  Balikgilik (deniz avcilig1 ve deniz tiriinleri (gida))

* Gemi inga ve tersanecilik (askeri gemilerden tankerlere ve

yatlara kadar gemi ingas1)
*  Denizcilik tirtinleri yan sanayi

Limanlar ve liman isletmeciligi

Denizcilik endiistrisinde Arastirma-Gelistirme

Amator denizcilik

Denizcilik egitimi ve su sporlar1
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Deniz ekonomisinin alt Olgtitleri olarak kabul edilen bu siralama
sektOrlerin ekonomideki tahmini paylarina gore en fazla kazandirandan
en aza dogru olacak sekilde Douglas-Westwood'un Tablo-2'de yer alan
“Diinya Deniz Endiistrileri” grafiginden yararlanilarak hazirlanmistir.
Bu listede yer alan basliklarin gelisen teknolojiye, ihtiyaglara ve giincel
egilimlere baghh olarak genisletilmesi veya daraltilmasi miimkiin
olmakla birlikte uluslararasi kabul goren bir liste hazirlanarak
yayimlanmasinin diinyada denizciligin bir biitiin olarak ele alinabilmesi
acgisindan faydali olacagi acik bir gergektir.

Deniz ekonomisine hayat veren endiistriler arasinda biri
digerlerinden ayrilmaktadir. Bu bashik amator denizciliktir. Bir iilkede
halka denizciligin sevdirilebilmesi i¢in zorunlu olan faktorlerden biri de
amatdr denizciligin tegvik edilmesidir. Ozellikle 6-10 yas grubundaki
¢ocuklara denizciligin sevdirilmesi ic¢in temel denizcilik egitimlerinin
benimsetilerek ve sevdirilerek verilmesi gereklidir. Unutulmamalidir ki
cocukken denizi seven bir insan bir daha bu sempatisini ve sevgisini
kaybetmez. Yetiskin bir insana denizcilik bilinci kazandirabilmek ¢ok
daha zor ve masrafh bir igtir.

Tiirk Denizciliginin Mukayeseli Bir Model ile Degerlendirilmesi

Bir {iilkede denizciligin dogru olarak degerlendirilmesi igin
dogrulugu kanitlanan sayisal ve istatistiki verilerden faydalanmak
gereklidir. Bu calismanin amaci daha sonraki bilimsel c¢alismalara bir
referans tegkil edebilecegi umuduyla uzman goriisiine dayanarak bir
model ortaya koymaktir. Modelin benimsenmesi halinde bundan sonra
yapilacak akademik ¢aligmalarda gercek bilgilere dayanilarak ayr tez
konular1 halinde yiiksek lisans ve doktora Ogrencilerine gorev
verilebilecektir.

Deniz politikasi, denizcilik egitimi ve deniz ekonomisi ile ilgili
olarak agiklanan hususlar1 igeren ve bir {ilkede denizciligin

degerlendirilmesi igin bilimsel bir temel olusturmak iizere hazirlanan
model Sekil 2’dedir.
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Denizcilik
oy -
Egitimi
Denizcilik
Egitiminde
Operasyonel  AR-GE Egitimde Koordinasyon
Egitimler (Kurumlar arasi}

Akademik
Egitimler Akreditasyon Kuruluglan

Deniz Tagimacihg:

Devlet Deniz Turizmi

Politikalar

Hukimet
. . Politikalan
Denizcilik

Politikasi

Denizcilik Urinleri Yan Sanayii Denlz
Limanlar ve Liman Isletmeciligi EkOnOmiSl

Kurumsal Ishirligi ve
Koordinasyon

(Cabuk karar alma) Deniz Ekonomisinde AR-GE

Kamuoyir Amatar Denizcilik

Destegi Denizcilik Egitimi ve Su Sporlan

Sekil 2. Denizciligin degerlendirilmesi i¢in bilimsel bir model

Tiirkiye’de denizciligin olusturulan ©6rnek model iizerinden
degerlendirilmesi sekil-3'de gosterilmistir. S6z konusu modeldeki
sayisal veriler igin tahmini degerler kullanilmis, tecriibe ve uzmanhga
dayali bir degerlendirme yapilmistir. Teknik olarak modelin
benimsenmesini kolaylastirmas1 agisindan bakildiginda kullanilan tiim
sayisal verilerin, yayinlanmis resmi kaynaklardan ve/veya uluslararas:
sayginligr bilinen arastirma kuruluslarimin hazirladig1 raporlardan
alinmas1 daha uygun bir yontemdir. Bu maksatla modelde o6zellikle
deniz ekonomisi alaninda kullanilabilecek kesin degerlere ulasabilmek
igcin Denizcilik Miistesarligina miiracaatta bulunulmus, ancak, bu
degerlerin tamaminin heniiz kendileri tarafindan da bilinmedigi ve
denizciligin sektor bazinda Tiirk ekonomisine katkisiin tespit edilmesi
maksadiyla akademisyen ve uzmanlardan bir c¢alisma grubu
olusturuldugu  Ogrenilmistir. Calisma  grubunun faaliyetlerini
tamamlamasini miiteakip ortaya konulacak sayisal degerler modelde ve
diger bircok alanda kullanilabilecektir. Tiirkiye’de sadece deniz
tasimaciligl, gemi insa ve balikgiik olarak algillanan denizcilik
sektoriiniin tiim alt sektorleriyle bir biitiin olarak tiilke ekonomisine
sagladig1 katkinin belirlenmesi halinde yayinlanacak kesin ekonomik
veriler sayesinde modelimizdeki sayisal verilerin de giincellenmesi
miimkiin olacak ve bdylece modelin saglayacag: bilgi daha kesin ve
glvenilir olacaktir. Tirkiye’de denizciligin degerlendirilmesi igin
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bilimsel bir temel olusturmak tizere hazirlanan model benimsenmesi
halinde denizcilik disindaki diger sektorlere de uygulanabilecektir
(Cetin, 2009).

Tiirkiye'de
Denizcilik Egitimi
Denizcilik
Egitiminde

Operasyonsl AR-GE Egfitimde Koordinasyon
Egitimler (Kurumlar arasi)

Akademik

Egitimler Akreditasyon Kuruluglar

Deniz Tasimacihig

Devlet Deniz Turizmi
Politikalan
Denizde Dogdal Kaynak Isletmeciligi
i \\ Balikeilk
T ; s kime
Tur'k“/e nin Politikalan Gemi insa
Denizcilik ‘ irkive'd
P ITk Denizcilik Urlinlen Yan Sanayii Tur'k‘Ye e
ClITIKas! g .
Kurumsal Isbirligi ve . o Dentz
Koordinasyon Limanlar ve Liman Isletmeciligi -
(Gabuk karar alma) ‘ Deniz Ekonomisinde AR-GE Ekonomisi
Kamuoyl Amator Denizcilik

Destegi Denizcilik Egitimi ve Su Sporlar

Sekil 3. Tiirk denizciliginin model kullanilarak
degerlendirilmesi

Sekilden de goriilebilecegi gibi denizcilik alaninda Tiirkiye'de
gemi inga, denizcilik iirtinleri yan sanayi ve akademik egitimler nispeten
olumlu bir diizeyde olmasina ragmen devlet politikalari, hiikiimet
politikalari, kamuoyu destegi ve akreditasyon kuruluslar1 ¢ok zayif;
limancilik, denizde dogal kaynak isletmeciligi, deniz ekonomisinde ve
egitiminde AR-GE, amatdr denizcilik, operasyonel egitimler, egitimde
kurumlar aras1 koordinasyon ve denizcilik politikasi olusturma
hususunda kurumsal isbirligi ve koordinasyon zayif (yetersiz), diger
sektorler ise vasat seviyededir. Deniz ekonomisinde en ¢ok kazang saglayan
sektorler arasinda ilk siralarda yer alan deniz tasimacilig, deniz turizmi ve
balikgth§in vasat seviyelerde olmasimin yani sira Tiirkiye'de Onemi yeni
kavranmakta olan denizde dogal kaynak isletmeciliindeki yetersiz durum goz
oniine alimdi§inda Tiirkiye'nin deniz ekonomisinde dogru sektirel analiz
yapamadigr ve ekonomisine ciddi gelir artis1 saglayabilecek agirlikli denizcilik
sektorlerine gereken oOnemi vermedigi sonucuna ulagilabilir. Bu sonugtan
hareketle “dogru devlet ve hiikiimet politikalariin belirlenerek
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uygulanmadig1” seklinde bir yorum da yapilabilir. Denizcilik politikasi,
denizcilik egitimi ve deniz ekonomisi birbirlerini etkileyen kavramlar
olmasina ragmen Ozellikle igerikleri ve alt kistaslar1 yoniinden
birbirlerinden ayrilmaktadirlar.

Gelistirilen bu model kullanilarak denizcilikle ilgili temel
kavramlarin birbirlerini nasil etkilediklerini agiklayabilme olanaginin
yan sira denizciligin her boyutunun tek sekil {izerinde incelenebilmesi
ve hangi sektorlerde ne durumda bulunuldugunun kolaylikla
anlagilabilmesi avantajlarinin elde edilebilecegi degerlendirilmektedir.
Modelde yer alan her bir alt bashigin diinyadaki rekabet ortami
paralelinde diisiiniilerek s6z konusu modele yansitilmasi halinde daha
gercekci degerlendirmeler yapilabilecektir.

Model iizerinde Tiirkiye'nin deniz politikasi, Tiirkiye'de
denizcilik egitimi ve deniz ekonomisi bagliklarinin kendi sahalarinda
ayr1 ayr disiiniilmesi ve degerlendirilmesi Ozellikle diger {ilkelerle
kiyaslama yapilirken fayda saglayacaktir. Bu modelde ideal olan sekil,
ana sektorler olarak belirlenen “denizcilik politikas1”, “denizcilik
egitimi” ve “deniz ekonomisi”nin sayisal degerleri arasinda fazla bir
fark olmamasinin yan sira ayni sektor icindeki alt kistaslar arasinda da
en fazla 1 birimlik bir fark olmas: ve tiim degerlerin “cok iyi” seviyesi
olarak belirlenen 9 ve 10 daireleri arasinda yer almasidir. Sekil-4
incelendiginde Tiirkiye’de denizcilik egitimi baslig1 altinda yer alan
akademik egitimler, operasyonel egitimler, denizcilikte AR-GE, egitimde
koordinasyon ve akreditasyon kuruluglar: alt basliklarinin matematiksel
degerlerinin model {izerindeki izdiisiimiinde alt ve iist degerler
birlegtirilerek 1 ve 6 daireleri arasinda 5 birimlik bir farklilik
izlenebilmektedir. Modelin bu noktada bize saglayacag1 yorum sudur: %
10 ile % 60 arasinda degisen degerlere bakilarak Tiirkiye’de denizcilik
egitiminin vasata yakin seviyede oldugu ve kendi igindeki % 5071ik
degisim dikkate alindiginda yiiksek sapmalar nedeniyle Tiirkiye'de
denizcilik egitiminde bir biitiinliik olmadig1 ifade edilebilir. Aymi
mantiktan  hareketle denizcilikte devlet politikalari,  hiikiimet
politikalari, kurumsal isbirligi ve koordinasyon ve kamuoyu desteginin
zayif olarak kabul edilen 1 ve 3,8 birimleri arasinda degisim gosterdigi,
sekilde {ist limitin 10 birim oldugu goz oniinde bulunduruldugunda s6z
konusu degerlerin ¢ok diisiik oldugu ve kendi igindeki % 281ik farkin
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da yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu degerlerler sayesinde, “Tiirkiye'de
denizcilik alaminda devlet politikalarinin cok yetersiz oldugu, mevcut yetersiz
politikalarin hiikiimet politikalar: ile siivekli sekilde desteklenmedigi, kurumsal
isbirligi ve koordinasyonun goreceli olarak daha 1yi seviyede olmasina ragmen
aslinda yetersiz oldugu, kamuoyu desteginin ise neredeyse hi¢ olmadig1”
yorumu yapilabilecektir. Denizciligin tiim ana ve alt sektorlerinin tek
model {izerinde algilanip degerlendirme yapilabilmesi ve ulagilan
sonuglarin bu model ile anlatilabilmis olmasi dikkat ¢ekicidir. Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan Tiirk denizciliginin bir yilda {ilke ekonomisine
kazandirdig1 degerlerin yayinlanmasi halinde modelin ortaya koyacag:
sonuglar ¢ok daha kesin olacaktir. Bu sayede karar verici konumundaki
devlet adamlar1 ve yoneticilere, denizcilikte iilkenin i¢inde bulundugu
durum tek sekil tizerinden kolaylikla agiklanabilecek ve alinabilecek
tedbirler konusunda dogru yonde ve kisa siirede yonlendirilebilmeleri
saglanabilecektir.

Tiirkiye'de

Denizcilik Egitimi
Denizcilik
Egitiminde

Operasyonel AR.GE Egitimde Koordinasyon
" {Kurumlar arasi)

Egitimler
Akademik
Egitimler Akreditasyon Kuruluglar

Deniz Tagimaciligi

Devlet 3 y Deniz Turizmi
Politikalan . 2 { : g " .
] i i § ynak tmeciligi
Tiirkiye'nin LA . enizd Dogal Kaynak Isle
Denizcilik . 2 L

=% . Balikgilik T(_ir'kiye'de
PO“‘HkGS‘ Politikalan / Gemi Insa Deniz

Ekonomisi

Denizcilik Urinleri Yan Sanayii
Kurumsal Isbidigi ve
Koordinasyon
(Cabuk karar alma)

Limanlar ve Liman Igletmeciligi

Deniz Ekonomisinde AR-GE

Kamu Amatar Denizcilik

Pastest Denizcilik Egitimi ve Su Sporlan

Sekil 4. Tiirk denizciliginin model kullanilarak yorumlanmasi

Ulkelerin denizcilik potansiyelleri arasinda kolay algilanabilecek
ve hatirda tutulabilecek bir kiyaslama yapilabilmesi agisindan yiizyillar
boyunca denizci ve denizcilige yon veren bir iilke olarak bilinen
Ingiltere ile  Tiirkiye'nin  kargilagtirilmasiin ~ faydali  olacag
diistiniilmiigtiir. Ingiltere’de devlet eliyle ve 6zel sektdrde yiiriitiilen
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denizcilik egitimi faaliyetleri gok ileri diizeydedir. Ingiltere'nin diger tiim
iilkelerden farklihig1 devletin koklii bir denizcilik gelene§ine sahip olmasi ve
bunu yiizyillar boyunca kesintisiz ve kararly bir denizcilik politikast ile
yonlendirmesidir. Denizcilik politikasi ve saglam temellere oturtulmus
denizcilik egitim sistemi sayesinde 1ngiltere, deniz ekonomisi alaninda
da diinyada sbz sahibi iilkelerden birisidir. Ingiltere'nin denizcilik
politikasi, denizcilik egitimi ve deniz ekonomisinin model tizerindeki
degerlendirmesi sekil 5’tedir. Sekilden de anlagilacag: gibi Ingiltere'nin
devlet denizcilik politikalar1 ve hiikiimetlerin bu politikay:
uygulamadaki basarisi ¢ok iyi diizeydedir. Kralice I. Elizabeth
tarafindan ana stratejisi gizilen ingiliz denizcilik gelenegine kamuoyu
destegi de ¢ok yiiksek seviyededir. Temel denizcilik politikasi
paralelinde sekillendirilen denizcilik egitiminde 6 ve 9 daireleri arasinda
gortilen 3 birimlik farklilik normal kabul edilebilir. Sekilde 9 birimlik
deger ile gosterilen ve tiim diinyada saygm bir konuma sahip Ingiliz
Akreditasyon Kuruluslariin denizcilik egitiminin verimliligine katkis
biiyiiktiir. Deniz ekonomisinde 7 ile 9 daireleri arasinda degisen ve ¢ok
iyi kabul edilebilecek degerler, dengeli bir dagilimin s6z konusu
oldugunu ve deniz ekonomisindeki alt sektorlerin tamamina yaklagik
olarak ayn1 6nemin verildigini gostermektedir.
Ingiltere'de
Denizcilik Egitimi

Denizcilik
Egitiminde
Operasyonel  AR-GE Egitimde Koordinasyon
Egitimler {Kurumlar arasi)

Akademik

Deniz Tagimacilig)

.
& ]
Devist Deniz Turizmi

/
e
gL
Politikalan e
l'e
%

Denizde Dogal Kaynak Igletmeciligi

Ingiltere'nin

5 AT : F '
Denizcilik Lo\ — Ingiltere'de
P lTk Hikamet \‘ _'. = t D L
oliTikasi Politikalan \ ot \ Gemi Inga E,I’HZ- )
v Ekonomisi
3 » Denizcilik Uriinleri Yan Sanayii
Kurumsal [gbirligi ve ™ e " .
Koordinasyon a Limanlar ve Liman lgletmeciligi
2 2 . . e
{Cabuk karar alma} “Bsesenedse Deniz Ekonomisinde AR-GE
Kamuoyi™—~—__ Amater Denizeilik
Destegi

Denizcilik Egitimi ve Su Sporan

Sekil 5. ingiltere’nin denizciliginin model kullanilarak yorumlanmast
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Tahmini degerlere dayali olarak hazirlanan Tiirkiye'nin
denizcilik degerlendirme modeli ile Ingiltere modelinin birlegtirilerek
tek model f{izerinde kiyaslama yapilabilecek sekilde goriilmesi
miimkiindiir (Sekil-6) (Cetin, 2009). Sekilden de anlasilacag: gibi sadece
gemi insa alanindaki kiigiik bir Tiirkiye tstiinliigii disinda denizcilik
politikasi, egitimi ve ekonomisinin tiim sektorlerinde ingiltere’nin agik
bir sekilde daha iyi durumda oldugu goriilmektedir. Sekilden
cikartilabilecek en carpici yorum; “Ozellikle devletin ve hiikiimetlerin
denizcilik  politikalarimin  uygulanmasi, kurumsal isbirligi ve
koordinasyon ve kamuoyu destegi” konularinda Ingiliz denizciliginin
Tiirk denizciliine bariz bir iistiinliigiiniin oldugudur. Temel denizcilik
politikasinin iilkedeki denizcilik egitimini de yonlendirecegi géz dniinde
bulundurularak, model denizcilik egitimi acgisindan incelendiginde;
sayisal veriler agisindan tiim alt kistaslarda daha yiiksek degerlere sahip
olan Ingiliz egitim sisteminin Tiirk denizcilik egitim sisteminden daha
iyi konumda oldugu goriilmektedir. Ayrica, Ingiliz denizcilik egitim
sistemine katkisinin iist diizeyde oldugu bilinen bagimsiz akreditasyon
kuruluglarinin Tiirkiye’de olmamasmin denizcilik egitiminde ingiltere
lehine belirgin bir fark yarattig1 da acik bir gercektir. Buradan ¢ikartilacak
sonuglardan biri de Tiirkiye'nin uluslararas: alanda kabul goren, saygin,
bagimsiz  akreditasyon kuruluslarina sahip olmasi gerektigidir. Deniz
ekonomisinde katma degeri en yiiksek sektorler arasinda yer alan deniz
turizminde, Tiirkiye’de 6nemi son zamanlarda kavranmaya baslanmis
olan denizde dogal kaynak isletmeciliginde ve balikgilikta Ingiltere'nin
belirgin bir sekilde daha iyi durumda oldugu goriilmektedir.
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Sekil 6. Ulkelerin denizcilik sektérlerinin mukayeseli model
kullanilarak kiyaslanmasi

Bu model sayesinde 6zellikle gelismekte olan {ilkeler denizcilik
sektoriindeki durumlarmni  denizcilikte ileri diizeydeki iilkeleri
kendilerine referans almak suretiyle tek veri {izerinden takip edebilme
sansina sahip olabileceklerdir. Denizcilik sektoriinii bir biitiin halinde
tek sekil tizerinde aciklayabilme ve degerlendirme yapabilme olanag:
saglayan modelin getirecegi en dnemli avantajlardan biri de denizciligin
aslinda asla birbirinden ayrilmamasi gereken ticayakl:i bir tabure gibi
diistintilerek basta denizcilik politikas: olmak {izere deniz ekonomisi ve
denizcilik egitimine 6zel Onem verilmesi gerektigi gercegini ortaya
koymasidir.

Sonuglar

Denizler dogru politikalar uygulandiginda kendisinden
yararlanan tilkelere genis ufuklar agar ve biiyiik bir potansiyel sunar.
Tarihsel siire¢ incelendiginde denizlerden en fazla fayday: ingiltere’nin
sagladig1 soylenebilir. Denizlere giivenlik boyutundan bakildiginda;
Britanya 1mparat0rlugunu ayakta tutan ve savunmasmi saglayan
etkenin deniz kuvvetleri oldugu, giiglii Ingiliz Donanmasi sayesinde
ticaret gemilerinin korunmasinin saglanabildigi ve somiirgelerin elden
¢itkmasinin Onlendigi goriilmektedir. Ticaret gemilerinin ¢oklugu ve
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giiclii donanmasi ile kitlik dénemlerinde ithal yiyeceklerle Ingiliz
halkinin hayati idame edilmis, bu donanma sayesinde kiiciik bir ada
devleti olan Ingiltere, Avrupa'nin giiclii ordular1 karsisinda {ilkesini
korumay1 basarabilmistir. Denizcilikte siirekliligi saglayan Ingiltere,
asirlar boyunca biiyiik deniz giicii sayesinde bir siiper gii¢ olmus ve
glicler dengesinde her zaman {ist basamaklarda yer almis, kendisi igin
hayati 6nemi haiz denizcilik sektoriinii her zaman giiclii tutmay:
basarmustir. Sektoriin Ingiltere icin 6nemi giiniimiizde de biiyiiktiir ve
denizcilik sektorii Ingiliz ekonomisine biiyiik bir kaynak saglamaktadir.

Gilintimiizde deniz tasimacili$i ve gemi insa alanlar1 disinda
tilkelerin  denizcilik potansiyellerini ve birbirleri ile mukayese
edilmelerini saglayan, bilinen ve yaygin olarak kullamilan bir durum
belirleme ve/veya kiyaslama modeli heniiz mevcut degildir. Denizciligi
bir biitiin olarak ele alan bir model de heniiz gelistirilmediginden bu
ihtiyacin karsilanmas: gerektigi degerlendirilerek denizcilik politikasi,
denizcilik egitimi ve deniz ekonomisi ana unsurlari islenerek bir bilimsel
model hazirlanmistir. Modelin, karar wverici konumunda olan, ancak,
denizcilik sektorii hakkinda fazla bilgisi bulunmayan politikacilara denizciligin
potansiyelini daha kisa siirede ve kolay anlagilabilir sekilde aciklayabilme
olanagimi1  sunabilecei ve boylece Tiirkiye'nin  giivenlik ve ekonomi
stratejilerinin yonlendirilmesine ve daha saglikli kararlar alinabilmesine katk:
saglayabilecegi diisiiniilmektedir. Bu diisiinceden hareketle hazirlanan ve
onerilen bu bilimsel modelin; dogru istatistiki ve matematiksel verilerle
desteklenmesi halinde, denizci bir ulus olabilme hedefine ulagsma
yolunda 6nemli bir kaynak olabilecegi degerlendirilmektedir.

Summary

During the colonization period beginning with the overseas
discoveries in the fifteenth century, regions colonized by seafaring states
are exploited to a great extent. In addition, low labor and raw material
are brought to the homelands of these states and hence the economies of
the colonial states of Europe developed in a way that cannot be
compared with those of the other states across the world. Western
European states which have been dominant in the seafaring since the
colonization period, have maintained their developments in parallel
with their great maritime interests over the centuries and have kept their
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level of welfare until now in compliance with their accurate maritime
policies.

It is not the right approach to consider that only the island states
like Japan and United Kingdom (UK) give importance to the maritime
interests. It is true that seas are a matter of interest for all nations across
the world, whether or not they are riparian states. In this context, it is of
great importance to have some knowledge about the industries within
maritime sector.

Today, there are rankings and graphics in terms of maritime
transportation and ship building, reflecting the status of the world
nations. However, there is not a commonly used assessment and
comparison model which encompasses all maritime industries and
enables states to evaluate the seamanship levels of countries while
comparing them with each other. It is assessed that there is a special
need for a model that considers all maritime interests in one scheme. By
means of such a model, which is based on major elements like maritime
policy, maritime training and maritime economy, it will be easier to
follow and determine the contributions of the seamanship to the
economy of a country. Estimated values are used as the quantitative
data in the model which is prepared for the aforementioned purpose
and an assessment is made based on experience and expertise. It will be
an appropriate method to take all the quantitative data used in this
model from official sources and/or reports prepared by internationally
reputable research foundations. Aforesaid data, if published, will be
gathered from related institutions and will be able to be used in the
model. With this model, it will be possible to make a more
understandable and reliable comparison among the maritime potentials
of the countries.

In this context, Turkey and the UK, which are known as a states
of seamanship and leading states in seas, are compared. The difference
of the UK from the other states is that it has deeply-rooted maritime
traditions and it has led its public in accordance with an incessant and
decisive maritime policy for centuries. In the model prepared, based on
the estimated values, and as a result of the assessment of both countries
on a single base, except for a small superiority of Turkey in
shipbuilding, it can be seen that the UK is far superior than Turkey in all
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sectors related to the maritime policy, training and economy. The most
striking comment which can be inferred from the figure is that the UK is
more superior to Turkey in implementing the maritime policy of the
governments and, especially, the states, in institutional cooperation,
coordination and public support. Besides, both the independent
accreditation institutions contribute to the UK Maritime Training System
at a high level and the lack of such an institution in Turkey weighs
heavily on UK’s behalf. Hence, another result that can be inferred from
the context is that Turkey should have an internationally accepted,
respected and independent accreditation institution.

To be able to assess all major and sub sectors of maritime
industries and to be able to explain relevant consequences of this model
is of great importance. In this way, administrators and government
officials occupying the decision making posts will be able to be
debriefed easily about the maritime position of any given country and
be able to act more cautiously and in a correct manner without much
delay. Finally, it will be possible to contribute to both defining the
strategy of the security and economy of Turkey and to taking more
robust decisions.

The aim of this study described in this text is to come up with a
model based on expert views, with the hope that it would be a good
reference.
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